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1. VORBEMERKUNGEN

Die Stadt Geiselhoéring stellt derzeit den Bebauungsplan "Hainsbach B3 Ost® auf.
Das Planungsgebiet befindet sich am dstlichen Ortsrand des Ortsteils Hainsbach
sudlich der KreisstralRe SR 2.

Der nachfolgende Ausschnitt aus dem Google-Luftbild verdeutlicht Lage und
Ausdehnung des Geltungsbereichs.

o D3y
s

A 4 B 4
Abbildung 1: Lage und Geltungsbereich des Bebauungsplans

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans sollen Flachen fiir ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.
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Abbildung 2: Bebauungsplanentwurf

Schalltechnische
Mit nachfolgender Untersuchung werden die Gerduscheinwirkungen durch Stra- | Untersuchung zum

. . . Bebauungsplan
Renverkehrslarm auf das Plangebiet beurteilt. Hainsbach B3 Ost*

Stadt Geiselhdring
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2. VERKEHRSLARM
2.1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN VERKEHR

Fir die Beurteilung der Auswirkungen des Verkehrslarms auf das geplante Bau-
gebiet wird auf die Strallenverkehrszéahlung 2024 zurtickgegriffen.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des StralR3enverkehrslarms auf das Bau-
gebiet ist nach RLS-19 von Prognosewerten auszugehen. Im Regelfall werden
hierzu Modell- oder Trendprognosen durchgeftihrt.

Die Trendprognose wurde unter Heranziehung der ,Gleitenden Langfrist-Ver-
kehrsprognose“ des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr aus dem Jahr
2023 erstellt.

Als Berechnungsgrundlage dienen folgende Verkehrszahlen:

Strale DTV 2024 davon SV DTV 2040 davon SV
in Kfz/Tag in Lkw/Tag in Kfz/Tag in Lkw/Tag
Kr SR 2 2.185 153 2.277 167

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen 2024 und Trendprognose 2040

2.2 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 fur die
stadtebauliche Planung sind Konkretisierung fir in der Planung zu beriicksichti-
gende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne
des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthélt § 50 BImSchG und § 1
Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverord-
nung (BauNVO) sollten in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nut-
zungen (z.B. Bauflachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientie-
rungswerte fur den Beurteilungspegel zugeordnet werden. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

tags /nachts

55 / 45/40 ) dB(A)

) Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der erste fiir Verkehrsgerausche,
wahrend der zweite fur Gewerbeldarm mafgeblich ist.
Tabelle 2: Orientierungswerte DIN 18005

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA)

Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthélt folgende Anmerkung:

,Bei Beurteilungspegeln (iber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gebffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr méglich".

Schalltechnische

Untersuchung zum

Bebauungsplan

,Hainsbach B3 Ost*

Stadt Geiselhéring
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Das Beiblatt gibt auRerdem fiir die Bauleitplanung folgende Hinweise:

,Die genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fur Anforderungen an den Schall-
schutz im Stadtebau aufzufassen.
Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung erforderlichen Abwégung

der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen ... zu verstehen. Die
Abwégung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange ... zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten ver-
glichen und nicht addiert.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach
ortlichen Verhéltnissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe
sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswe-
gen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil an-
dere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen
(z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalZnahmen—
insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

2.3 AUSGANGSSITUATION, AUFGABENSTELLUNG

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind die voraussichtlichen Umweltauswir-
kungen zu ermitteln, zu bewerten und abzuwagen (8 2 Abs. 3, 8 1 Abs. 7 BauGB).
Hinsichtlich des Schallschutzes sind dabei die in Beiblatt 1 zur DIN 18005 ge-
nannten Orientierungswerte von Bedeutung. Abschlie3end werden zur Einhal-
tung der Schutzziele der DIN 18005 Vorschlage fur SchallschutzmalRnahmen ge-
macht.

Der rechnerische Teil der schalltechnischen Untersuchung wurde unter Verwen-
dung des elektronischen Rechenprogramms SOUNDPLAN (Version 9.1) durch-
gefuhrt.

Anmerkung zur Abwagung der Orientierungswerte:

Das Bayerische Staatsministerium des Innern weist in seinem Rundschreiben

vom 25.07.2014 darauf hin, dass hinsichtlich des Verkehrslarms die in der DIN

18005 niedergelegten Orientierungswerte abwagungsfahig (s.0.) sind. Die
Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uberschreitungen der Orien- ,

i Schalltechnische
tierungswerte um 5 dB(A) anerkannt. Untersuchung zum
Nicht geklart ist die Frage, ob im Einzelfall auch Pegel tiberschritten werden diir- | Bebauungsplan

fen, die den Grenzwerten der 16. BImSchV entsprechen. Hainsbach B3 Ost
Stadt Geiselhéring
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Diese lauten auszugsweise wie folgt:

tags/ nachts
\fUrAIIgemeine Wohngebiete 59 / 49 dB(A)
Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Die 16. BImSchV gilt allerdings fiir den Neubau bzw. fiir die wesentliche Ande-
rung von oOffentlichen Verkehrswegen. Fir den vorliegenden Bebauungsplan
kann dieses Regelwerk eigentlich nicht herangezogen werden. Trotzdem sagen
die Grenzwerte aber fur ihren Anwendungsbereich aus, dass sie zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche erforder-
lich sind und eingehalten werden miissen. Diese Grenzwerte kbnnen daher beim
Nebeneinander von Verkehrswegen und Baugebieten hilfsweise als wichtiges
Indiz dafuir herangezogen werden, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche zu rechnen ist.

Weiterhin fuhrt das Rundschreiben aus:

,Demzufolge ist zundchst insbesondere in Erwdgung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen
durch MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen (BVerwG a.a.O.). Dabei
ist hier allerdings zu beachten, dass auch besondere stadtebauliche Griinde, etwa das Ziel einer
Nachverdichtung oder die Uberplanung von besiedelten Gebieten, einen Verzicht auf aktiven
Larmschutz ausnahmsweise rechtfertigen kénnen (BVerwG a.a.O.).

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwagung zu ziehen-
den Mdglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschopfen, um jedenfalls die Werte der 16.
BImSchV bzw. die oben unter (1) genannten Innenpegelwerte einzuhalten.

Das Hauptziel der Bauleitplanung ist die Gewahrleistung einer geordneten stad-
tebaulichen Entwicklung. Von besonderer Bedeutung sind im Bereich des Larm-
schutzes nach [8] das Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung sowie das re-
lativierte (abwagungsfahige) Trennungsgebot?>. Nach § 50 BImSchG sollen
schadliche Umwelteinwirkungen ,so weit wie mdglich vermieden werden®, womit
diesem Optimierungsgebot zur Einhaltung von Orientierungs- und Immissions-
grenzwerten kein absoluter Gewichtungsvorrang zukommt. Eine Zurlckstellung
dieser Belange ist demzufolge grundsatzlich mdglich.

2.4 BERECHNUNGS- UND BEMESSUNGSVERFAHREN

Nach DIN 18005 sind die von den Gerduschemissionen o6ffentlicher Stral3en und
Parkplatze herrihrenden Immissionen, gekennzeichnet durch den Beurteilungs-
pegel L, nach den Vorschriften der RLS-19 zu berechnen.

Dabei werden die Beurteilungspegel fur den Tag und fur die Nacht getrennt be-

rechnet auf Basis prognostizierter Verkehrsaufkommen. Schalltechnische
Untersuchung zum
Lt fur die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (Tag) Bebauungsplan
L.n fiir die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr (Nacht) »Hainsbach B3 Ost
Stadt Geiselhéring
1 Innenpegel Wohnraume: 40 dB(A); Schlafraume 30 dB(A) ) ‘
2/16/ Seite 10ff Seite 4
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Zum Berechnungsverfahren selbst werden dartber hinaus noch folgende ergén-
zende Erlauterungen gemacht:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsétzlich in A-bewerteten Schalldruckpe-
geln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Horempfinden am besten
nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse, wie z.B. der Stralenver-
kehrsgerausche, dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf einer
StralRe oder einem Fahrstreifen wird durch langenbezogene Schallleistungspegel L'w gekenn-
zeichnet. Die Starke der Schallemission wird aus der prognostizierten Verkehrsstarke, dem
Lkw1+2-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberflache, der Gradi-
ente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen berechnet.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaf § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung)
dient der Beurteilungspegel L:. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkten um einen Zuschlag zur Beriicksichtigung der zuséatzlichen Stdrwirkung erhdht wird.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (ca. 3 m/s) von der Strale zum Immis-
sionsort und fur Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung foérdern. Bei anderen Witte-
rungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres méglich.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen fir den StralRenverkehrslarm wurden
zur Ermittlung der Beurteilungspegel bericksichtigt:

- die Anteile aus der Einfachreflexion an den Gebaudefassaden (Absorptions-
grad a =0,21)

- die Luftabsorption

- die Boden- und Meteorologiedampfung

Bei der Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden die digitalen Hohenda-
ten im 1m-Raster des bayerischen Landesvermessungsamtes verwendet.

2.5 ERMITTLUNG SCHALLTECHNISCHER EINGANGSPARAMETER

In die Ermittlung der Gerduschemissionen des Stral3enverkehrslarms flie3en fol-
gende Daten ein:
stundliche Verkehrsstarken fur Tag und Nacht
Lkw-Anteile p1 und p2 fir Tag und Nacht
zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw und LKW, v, = 100/80/50 km/h
Steigung bzw. Gefélle der Stral3e (ab 5 % und mehr)
Korrekturwert Dsio fur die Stral3enoberflache ab einer Geschwindigkeit

Folgende Grundparameter flieBen nach RLS-19 in die Emissionsberechnung des
StralBenverkehrslarms ein:

Kr SR 2 Schalltechnische

Modellprognose DTV 2040 2.277 Untersuchung zum
Stundliche Verkehrsstéarke M in Kfz/h tags 131,9 Bebauungsplan

- _ g ! ,Hainsbach B3 Ost*
Stundliche Verkehrsstarke M in Kfz/h nachts 20,8 Stadt Geiselhoring
Lkw1-Anteil p in% tags 3,5
Lkw2-Anteil p in% tags 3,8

Seite 5 ‘
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Lkw1-Anteil p in% nachts 4,4
Lkw2-Anteil p in% nachts 6,6
Geschwindigkeit in km/h Pkw 100/50
Geschwindigkeit in km/h Lkw 80/50

StralRenoberflache Asphaltbeton
Korrekturfaktor StralRenoberflache Dsyo Pkw / Lkw | -1,9/-2,1
Emission L'w in dB(A) tags 73,7-80,7
Emission L"w in dB(A) nachts 66,0-72,5
Tabelle 4: Berechnungsparameter Emissionen StraRenverkehrslarm

2.6 BEURTEILUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten unter Anwendung gangiger EDV-
Programme (hier: SOUNDPLAN 9.1) und werden als Rasterlarmkarten sowie in
Tabellenform fiir die Baugrenzen der maf3geblichen Parzellen dargestellt.

Die Darstellung der im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen durch Ver-
kehrsgerdusche der KreisstraRe SR 2 sowie deren Beurteilung wird mit Hilfe der
in Anlage 1 enthaltenen Rasterlarmkarten fur eine Héhe von 2,4m (Erdgeschol3;
Plane 2a und 3a) und 5 m tUber Grund (Obergeschol3, Plane 2b und 3b) als Ori-
entierung und in den Einzelpunkt-Ergebnislisten des Anhangs 1 (Seiten 5-7) vor-
genommen.

Mit den Rasterlarmkarten 3a und 4a (Erdgeschof3lagen) wird deutlich, dass
im nordlichen Geltungsbereich (Parzellen WA2 P2, WA2 P3 und WA1 P15
mit WAl P16) der Orientierungswert der DIN 18005 fiur ein WA-Gebiet am
Tag Uberschritten wird.
an den nordlichen Randbereichen der Parzellen WA2 P2, WA2 P3 und WAl
P16 auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV erreicht wird.
nachts auch die Parzellen WA1 P4 bis P6 Uberschreitungen des Orientie-
rungswertes der DIN 18005 aufweisen.
nachts gréRere Teile der Parzellen WA2 P2 , WA2 P3 und WAL P16 von der
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV betroffen sind.

Mit den Rasterlarmkarten 3b und 4b (Obergescholllagen) wird deutlich, dass
im nordlichen Geltungsbereich am Tag und in der Nacht die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir ein WA-Gebiet auf den Parzellen WA2 P2, WA2
P3 und WAL P16 Uberschritten werden.
im nordlichen Geltungsbereich am Tag der Orientierungswert der DIN 18005
fur ein WA-Gebiet auf den Parzellen WA2 P2, WA2 P3 und WA1 P15 und
WA2 W16 Uberschritten wird. Schalltechnische
in der Nacht auch die Parzellen WAL P4 bis P6 sowie WAL P14 von einer | Jntersuchung zum

.. . . . . Bebauungsplan
Uberschreitung des Orientierungswertes der DIN 18005 betroffen sind. ,Hainsbach B3 Ost*

Stadt Geiselhéring
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immissionsort | sw | Hr | OWT | LT [LiTdiff [OWN | LN [ LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
WA1PI5N | 1.0G | N 55 | 572 | 22 | 45 | 49,0 | 4,0
WA1P16N | 1.0G | N 55 | 61,3 | 63 | 45 | 531 | 81
WA1P160 |10G| O | 55 | 549 | -- | 45 | 468 | 1,8
WA1P16W | 10G | W | 55 | 595 | 45 | 45 | 514 | 64
WA 1 P4 N 1.0G | N 55 | 550 | - | 45 | 46,9 | 1,9
WA 1 P5 N 1.0G | N 55 | 550 | - | 45 | 46,9 | 1,9
WA 1 P6 N 1.0G | N 55 | 546 | -~ | 45 | 466 | 16
WA 2 P1 N 2.0G | N 55 | 559 | 09 | 45 | 48,1 | 31
WA2P1O |20G| O | 55 | 532 | -- | 45 | 454 | 04
WA 2 P2 N 2.0G | N 55 | 595 | 45 | 45 | 514 | 64
WA2P20 |20G| O | 55 | 571 | 21 | 45 | 490 | 4,0
WA 2 P3N 2.0G | N 55 | 61,4 | 64 | 45 | 533 | 83
WA2P30 |20G| O | 55 |581 | 31 | 45 | 50,0 | 5,0
WA2P3W |20G | W | 55 | 545 | -- | 45 | 465 | 1,5
WA 2 P7 N 20G | N 55 | 56,0 | 1,0 | 45 | 482 | 3,2
WA2P70 |20G| O | 55 [535 | - | 45 | 454 | 04

Tabelle 5: Beurteilungspegel Verkehrslarm

1.112m*

P7

WA 1

P6

709m?

583m?
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Schalltechnische
Untersuchung zum
Bebauungsplan
,Hainsbach B3 Ost"
Stadt Geiselhéring
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Abbildung 3: Rasterlarmkarten Verkehrslarm jeweils Tag und Nacht (EG) und 1.
OG (von oben nach unten)

Die Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV sind u.E. unter Hinweis auf das Rundschreiben der
Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und
Verkehr abwagungsfahig, da AuRenwohnbereiche geschiitzt sind und zusatzlich
MaRnahmen zum passiven Schallschutz vorgesehen werden, so dass die Innen-
pegel von 40 dB(A) in Wohnraumen und 30 dB(A) in SchlafrAumen nicht tber-
schritten werden?.

2.6 DIMENSIONIERUNG PASSIVER SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Fur die betroffenen Fassadenseiten und Geschol3e die notwendigen passiven
Schallschutzmaflinahmen nach DIN 4109 zu ermitteln.

Zur Ermittlung der erforderlichen, resultierenden Gesamt-Schalldammmalie der
AuRenbauteile flr schutzbedurftige Raume nach DIN 4109 wird der ,malRgebli

3 Siehe hierzu BVerwG, Beschl. v-.17. Mai 1995 — 4 NB 30.94 -, DVBI. 1995, 1010 = BauR 1995, 654 = UPR
1995, 311)
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che AuRenlarmpegel” herangezogen. Dieser ergibt sich aus den errechneten Be-
urteilungspegeln Verkehr flr den Tag zuzlglich eines Korrektursummanden von
+ 3 dB. Betragt der Unterschied zwischen den Beurteilungspegeln Tag und Nacht
weniger als 10 dB(A), so ist der Nachtwert zuziiglich eines Korrekturfaktors von
+ 10 dB(A) sowie des Korrektursummanden von + 3 dB(A) heranzuziehen.

o LT LrN MaBg?incher

Immissionsort | Gescho3 | HR dB(A) | dB(A) AuBe(rj\:?rmpegel
(A)

WA 1P15N 1.0G N 57,2 | 49,0 62,0

WA 1 P16 O 1.0G O 54,9 | 46,8 59,8

WA 1 P16 W 1.0G w 59,5 | 51,4 64,4

WA 1P4N 1.0G N 55,0 | 46,9 59,9

WA 1P5N 1.0G N 55,0 | 46,9 59,9

WA 1P6N 1.0G N 54,6 | 46,6 59,6

WA2P1N 2.0G N 55,9 | 48,1 61,1

WA2P10O 2.0G 0] 53,2 | 45,4 58,4

WA 2 P2 N 2.0G N 59,5 | 51,4 64,4

WA 2 P2 O 2.0G (@) 57,1 | 49,0 62,0

\WA2P3N 206 | N | 614 |

WA 2 P30 2.0G O 58,1 | 50,0 63,0

WA 2 P3 W 2.0G w 54,5 | 46,5 59,5

WA 2 P7 N 2.0G N 56,0 | 48,2 61,2

WA 2 P7 O 2.0G 0] 53,5 | 45,4 58,4

Tabelle 6: Beurteilungspegel Verkehrslarm (héchster Pegel am 1-Ort) und mafigeb-
licher AuRenlarmpegel

Mit Hilfe der nachfolgenden Tabelle kbnnen die einzelnen Fassaden den Larm-

pegelbereichen nach DIN 4109 zugeordnet und fir sie das jeweils erforderliches

resultierendes Schalldamm-Malf fur AuRenbauteile (R'w,res) enthommen werden.

Larmpegel- ,,maBg_eincher erf.
bereich AuRenlarmpegel* R’w,res
dB(A) in dB
I bis 55 -35
1 56 bis 60 30-35
Il 61 bis 65 30-40
66 bis 70 35-45
71 bis 75 40-50
76 bis 80 45->50

Anmerkung 1: Bestehen die Au3enbauteile aus mehreren Teilflachen (z.B. Wand, Fenster) sind
die erforderlichen Schalldamm-MaRe in Abhangigkeit vom Verhéltnis Gesamtau- | g aiitechnische
RBenflache eines Raums zur Grundflache des Raums nach Tab. 9 der DIN 4109 zu | yntersuchung zum
korrigieren. Daruber hinaus ist bei Kombinationen von AuRenwanden und Fenstern | Bebauungsplan
Tab 10 der DIN 4109 zu beachten. ,Hainsbach B3 Ost"
Anmerkung 2: Die Zuordnung von Fenstern in Schallschutzklassen (SSK) erfolgt nach der Richt- | Stadt Geiselhéring

linie VDI 2719
Seite 9 ‘
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Demzufolge sind

=>» die nach Norden weisenden Fassadenseiten der Parzellen WAl P15,
WA1 P16, WA1 P4 bis P6, WA2 P1 bis P3 und WA2 P7
=>» die nach Osten weisenden Fassadenseiten der Parzellen WA1 P16, WA2
P1, WA2 P2, WA2 P3, WA2 P7
=>» die nach Westen weisenden Fassadenseiten der Parzellen WA1 P16 und
WA?2 P3

folgenden Larmpegelbereichen zuzuordnen. Die erforderlichen resultierenden
Gesamt-Schalldammmale erf. R w res flir die beabsichtigten Nutzungen und Fas-
sadenseiten sind ebenfalls in nachfolgender Tabelle dargestellt.

Erforderliches resultierendes Schall-

Immissions Fasssade Stock- ;s;rgl__ dammmalf erf. R"wgesin dB
-ort werk . fur Betten- | fir Wohn- | flr Blro-
bereich .
raume nutzung nutzung
WAL P16 Ost EG+0G1
WALl P4 Nord EG+0G1
WALl P5 Nord EG+0G1
WALl P6 Nord EG+0G1
WA2 P1 Nord EG
WA2 P1 Ost 0G2 . 35 30 30
WA2 P2 Ost EG
WA2 P3 West EG-0G2
WA2 P7 Nord EG
WA2 P7 Ost 0G2
WAL P15 Nord EG+0OG1
WAL P16 Nord EG
WAL P16 West EG+0OG1
WA2 P1 Nord 0OG1+2
WA2 P2 Nord EG-0G2 1] 40 35 30
WA2 P2 Ost OG1+2
WA2 P3 Nord EG
WA2 P3 Ost EG-0G2
WA?2 P7 Nord 0OG1+2
WALl P16 Nord 0OG1
WA2 P3 Nord OG1+2 v 45 40 35

Tabelle 7: Larmpegelbereiche und erforderliche resultierende Gesamt-Schall-
dammmale

Das erforderliche Schalldammmaf der Schallschutzfenster der Fassadensei-
ten bemisst sich nach DIN 4109 in Verbindung mit VDI 2719 ,Schalldammung

von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®.

Ist eine natirliche Be- und Entliftung von Schlaf- und Ruherdumen ausschliel3-
lich zur larmzugewandten Fassadenseite West mdglich, werden larmgedammte
Bellftungseinrichtungen festgesetzt (im Regelfall SSK-Fenster mit integrierter
Laftungseinheit oder dezentrale Gebaudebeliftung).

Schalltechnische
Untersuchung zum
Bebauungsplan
,Hainsbach B3 Ost"
Stadt Geiselhéring
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Sofern es zu Uberschreitungen der Richtwerte kommt, ist fir dahinterliegende,
schutzbediirftige Rdume eine Schallddmmung der AulRenbauteile entsprechend
den Vorgaben einschlagiger technischer Regelwerke (DIN 4109, VDI-Richtlinie
2719) vorzusehen und planungsrechtlich durch entsprechende (planliche
und/oder textliche) Festsetzungen zu sichern.

2.8 SCHALLTECHNISCHE AUSFUHRUNGEN ZUM ZUSATZVER-
KEHR

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) ist
das Interesse, von planbedingtem Verkehrslarm verschont zu bleiben, ein abwa-
gungserheblicher Belang, der bei der Aufstellung eines Bebauungsplans zu be-
ricksichtigen ist, wenn eine Bagatellgrenze Uberschritten wird.

Der VGH Miinchen hat mit Beschluss vom 03.03.2017 [9] entschieden, dass es
einen Verstol3 gegen § 2 Abs. 3 BauGB darstellt, wenn die planbedingte Zu-
nahme der Verkehrslarmbelastung durch die kiinftige Nutzung einer Erschlie-
Bungsstralie als Basis fir die Abwégung und den Satzungsbeschluss nicht auf-
geklart worden ist.

Nach aktuellem Urteil des VGH Minchen sind planbedingte Verkehrszunahmen
zu untersuchen und zu bewerten [10] sofern sie eine Bagatellgrenze Ubersteigen.
Wo diese Bagatellgrenze liegt, lasst sich nur im Einzelfall beurteilen. Der VGH
Munchen hat bereits 2019 diese Bagatellgrenze bei 200 Kfz/Tag beurteilt [11].

Eine rechtliche Grundlage zur Beurteilung der Auswirkungen der planbedingten
Zunahme des Verkehrslarms auf offentlichen Stral3en existiert nicht. Die Rechts-
praxis sieht negative Auswirkungen durch den planbedingten Zusatzverkehr, ...

wenn der Beurteilungspegel um mehr als 3 dB(A) zunimmt und der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV dadurch erstmalig oder weitergehend tber-
schritten wird.

wenn der Beurteilungspegel gesundheitsgefahrdende Pegelwerte erstmals
erreicht oder bereits im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegende Beurtei-
lungspegel weiter erhéht (tagstber 70 d(A) und nachts 60 dB(A)).

Die verkehrsbedingte Zunahme durch den Bebauungsplan ,Hainsbach B3 Ost"

wird auf Basis der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-

bietstypen mit ca. 340 Kfz pro Werktag abgeschatzt; umgerechnet auf DTV rd.

300 Fahrten pro Tag. Der Verkehr wird sich allerdings auf der Stral3e Hainsbach

Ost aufteilen. Nach Auswertung der Ergebnisse der amtlichen StralRenverkehrs-

zahlung 2024 gehen wir davon aus, dass sich ca. %/; der Verkehrsnachfrage nach

Osten orientieren wird, wodurch das planbedingte zusatzliche Verkehrsaufkom- | schaiitechnische
men in Richtung Westen rund 170 Fahrten pro Tag im DTV, womit die oben ge- | Untersuchung zum
nannte Bagatellgrenze nicht erreicht wird. Bebauungsplan

,Hainsbach B3 Ost"
Stadt Geiselhéring

Seite 11 ‘
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2.9 SCHALLTECHNISCHE AUSFUHRUNGEN ZUM GEWERBELARM

Nordlich der Kreisstral3e befindet sich auf FI.Nr. 161 ein Gewerbebetrieb. Dieser
Gewerbebetrieb hat gemanR Auflagen zur Baugenehmigung am nachstgelegenen
und maRgeblichen Immissionsort auf FI.Nr. 81/2 die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fur ein WA-Gebiet am Tag und in der Nacht einzuhalten.

o

Abbildung 4: Ausschnitt FlAchennutzungsplan mit Eintragung Gewerbebetrieb

Die Ausbreitungsberechnungen belegen, dass bei einem anzusetzenden fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel (der Freianlagen) von 69 dB(A) am Tag
und 54 dB(A) in der Nacht, die Immissionsrichtwerte der TA Larm am benach-
barten Immissionsort FI.Nr. 81/2 knapp eingehalten werden kdnnen. Auf Basis
dieser flachenbezogenen Schallleistungspegel ergeben sich Uberschreitungen
des Immissionsrichtwertes der TA Larm am Tag an den Nordfassaden der Par-
zellen 2 und 3.

Die Berechnungsergebnisse sind dem Anhang 5 beigeflgt.

2.10 VORSCHLAG FUR FESTSETZUNGEN

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans kénnen die Orientierungswerte der DIN
18005 an der nérdlichen Geltungsbereichsgrenze und hier in den 2. Oberge- ﬁﬁ?ﬁ:ﬁﬁﬂﬂfgiﬁm
schoBlagen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht eingehalten wer- | gepayungsplan

den. Es werden passive SchallschutzmafRnahmen festgesetzt. »Hainsbach B3 Ost"
Stadt Geiselhdring

Zusatzlich kann der Gewerbelarm des nordlich benachbarten Gewerbebetriebes
den Immissionsrichtwertes der TA Larm am Tag an den Nordfassaden der Par- ‘
zellen 2 und 3 Uiberschreiten. Seite 12
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Formulierungsvorschlage fir textliche Festsetzungen:

1. Schutzbedirftige RAume auf den Parzellen WA2 P2 und WA2 P3 bendétigen
an der jeweiligen Nordfassade einen baulichen Schallschutz zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm.

2. Bauliche SchallschutzmaflZnahmen kénnen z.B. Laubengénge, vorgesetzte
(Glas-)Fassaden, Prallscheibenkonstruktionen oder auch Hamburger
HafenCity-Fenster sein, wobei je schutzbedirftiger Raum eine Fenster-
6ffnung damit zu schitzen ist.

3. Beider Errichtung von Gebauden mit schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen
im Sinne der DIN 4109-1 auf den Parzellen WAl P5, WA1 P6, WAl P16,
WA2 P1-WA2 P3 und WA2 P7 sind zum Schutz vor Auf3enlarm technische
Vorkehrungen nach der jeweils bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN
4109 zu treffen, die gewahrleisten, dass die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von Auf3enbauteilen eingehalten werden.

. LArm- Erford?rliches resultie,rendgs Schall-
Immissions Fasssade Stock- B dammmalf erf. R"wgesin dB
-ort werk ) fur Betten- | fir Wohn- | fiir Biro-

bereich N
raume nutzung nutzung

WAL P16 Ost EG+0G1

WAL P4 Nord EG+0G1

WAL P5 Nord EG+0G1

WAL P6 Nord EG+0G1

WA2 P1 Nord EG

WA2 P1 Ost 0G2 . 35 30 30

WA2 P2 Ost EG

WA2 P3 West EG-0G2

WA2 P7 Nord EG

WA2 P7 Ost 0G2

WA1 P15 Nord EG+0G1

WA1 P16 Nord EG

WA1 P16 West EG+0G1

WA2 P1 Nord 0OG1+2

WA2 P2 Nord EG-0G2 1 40 35 30

WA2 P2 Ost OG1+2

WA2 P3 Nord EG

WA2 P3 Ost EG-0G2

WA2 P7 Nord OG1+2

WAL P16 Nord 0OG1

WA2 P3 Nord OG1+2 v 45 40 35

4. Weitergehende Schallschutzmalinahmen auf den Parzellen WA1 P16, WA2

P2 und P3

Zum Beluften notwendige Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen
nach DIN 4109 sind auf diesen Parzellen entlang der gekennzeichneten Bau-

grenzen und Stockwerke nur an Gebaudefassaden mit Beurteilungspegeln von

Schalltechnische
Untersuchung zum
Bebauungsplan
,Hainsbach B3 Ost"
Stadt Geiselhéring

Seite 13

y



GEO.VER.S.UM
) anungs (Jemenschatt gf

L tags < 59 dB(A) / Linachs <49 dB(A) (2 Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
fir WA Tag / Nacht) zulassig.

Abweichend hiervon sind zum Beluften notwendige Fenster von schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsraumen nach DIN 4109 auf diesen Parzellen entlang gekenn-
zeichneter Baugrenzen und Stockwerken an Gebaudefassaden mit Beurtei-
lungspegeln Liags > 59 dB(A) / Linachis > 49 dB(A) (2 Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fur WA Tag / Nacht) nur zulassig, wenn die Beurteilungspegel L; tags
=70 dB(A) / Lrnachis = 60 dB(A) nicht Uberschreiten,

und gleichzeitig

a) vor jeweils mindestens einem der Fenster des schutzbedurftigen Aufenthalts-
raums oder des Schlafraums eine Prallscheibe oder vorgehangte Fassade
errichtet wird. Fir Schlafraume ist sicherzustellen, dass bei einem teilgetffne-
ten Fenster bei gewahrleisteter Beliiftbarkeit ein Innenraumpegel von Lp,innen =
30 dB(A) nachts nicht Uberschritten wird.

oder

b) jeweils mindestens ein Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums oder
des Schlafraums als besondere Fensterkonstruktion (z. B. Hamburger Hafen-
City-Fenster) errichtet wird. Fir Schlafraume ist sicherzustellen, dass bei ei-
nem teilgedffneten Fenster bei gewahrleisteter BellUftbarkeit ein Innenraum-
pegel von Lpnmen = 30 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird.

oder

c) durch andere bauliche Mallnahmen (wie z.B. geeignete Fenster im Schall-
schatten von eigenen Gebaudeteilen, eingezogener Balkon, teilumbauter Bal-
kon, vorspringendes Gebaudeteil) fir schutzbedirftige Aufenthaltsraume
oder Schlafraume sichergestellt ist, dass mindestens bei einem teilgetffneten
Fenster bei gewahrleisteter Beliftbarkeit ein Innenraumpegel von Lpn.
nen = 30 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird.

oder

d) eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage vorgesehen wird, durch die die
Gesamtschallddmmung der GebaudeaufRenhaut nicht vermindert wird.

Formulierungsvorschlage fur planliche Festsetzungen:

Kennzeichnung der betroffenen Baugrenzen gemaf Plan 4 im Anhang 1 der
schalltechnischen Untersuchung.

Schalltechnische
Untersuchung zum
Bebauungsplan
,Hainsbach B3 Ost"
Stadt Geiselhéring
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3. UNTERLAGEN, NORMEN UND RICHTLINIEN

Folgende Normen, Richtlinien, Berechnungsvorschriften und Unterlagen fanden
Verwendung:

[1] DIN 18005. ,Schallschutz im Stadtebau*. 2023

[2] 16.BImSchV. "Verkehrslarmschutzverordnung". 2020

[3] VDI-Richtlinie 2714, ,Schallausbreitung im Freien"

[4] VDI-Richtlinie 2720, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien"

[5] RLS-19. ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen”, Berichtigter Nach-

druck 2019

[6] DIN 4109-1:2018-01, "Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforde-
rungen"

[7] VDI-Richtlinie 2719, "Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen"

[8] Bayerisches Staatministerium des Innern, fir Bau und Verkehr: Larm-
schutz in der Bauleitplanung, Rdschr. 25.07.2014

[9] VGH Minchen, Beschluss v. 03.03.2017 — 15 NE 16.2315

[10] VGH Minchen, Urteil v. 26.06.2023 — 15 N 22.1975 Zusatzverkehr abwa-
gungsrelevant

[11] VGH Minchen, Beschluss v. 06.08.2019 — 15 NE 19.636 Bagatellgrenze

[12] 18. BlmSchV. Sportanlagenlarmschutzverordnung. 2017

[13] Bayerisches Landesamt fir Umwelt. Parkplatzlarmstudie. 6. Auflage. Mln-
chen 2007
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[14]
[15]
[16]
[17]
[18]
[19]
[20]

[21]

[22]

VDI 3770. Emissionskennwerte von Schallquellen. Sport- und Freizeitan-
lagen. September 2012

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen. ,Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®. Ausgabe 2006

ALTMANN Ingenieurbiro GmbH & Co. KG. Bebauungsplan-Entwurf
,Hainsbach B3 Ost”. 03.03.2026

Bayerisches Landesamt fur Vermessung und Geoinformation. DGM (1m-
Gitter)

Landesbaudirektion Bayern. Zentralstelle StraReninformationssysteme.
~otrakenverkehrszahlung 2024

Ver_Bau. ,Verkehrsauftkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung
(FGSV)*. Bosserhoff 2023

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr. ,Prognose 2022°. Gleitende
Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022. 01.03.2023

TA Larm. "Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-

sionsschutzgesetzes" (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm). 09.06.2017

DIN I1SO 9613-2: 2024-01. ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien® Januar 2024

Diese schalltechnische Untersuchung unterliegt dem Urheberrecht. Verdéffentlichung und Vervielféaltigung (auch
in Ausziigen) sowie Weitergabe an Dritte bedurfen der ausdriicklichen Genehmigung des Verfassers.
Berechnungen und Nutzungsrechte bleiben bis zur vollstandigen Begleichung des Rechnungsbetrages im Ei-
gentum des Verfassers.
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm

ekt-Info
Projekttitel: SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Projekt Nr.: 2025 -G-038
Projektbearbeiter: Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Auftraggeber: Michael Dankerl Bau GmbH

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Beurteilung Verkehrslarm
Rechengruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 4
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)
Berechnungsbeginn: 23.02.2026 12:17:51
Berechnungsende: 23.02.2026 12:17:58
Rechenzeit: 00:00:280 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 19
Anzahl berechneter Punkte: 19
Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.1 (30.01.2026) - 64 bit
Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Strale: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert

Bewertung: DIN 18005:2023-07 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm
Geonetriedaten
Situation1.sit 23.02.2026 12:17:40
- enthalt:
Baugrenzen.geo 23.02.2026 12:17:38
Dampfung.geo 20.02.2026 13:18:16
DXF 2602.geo 23.02.2026 09:25:12
Gebaude.geo 20.02.2026 13:24:20
Geofile1.geo 06.10.2025 15:34:22
I0s 2602.geo 23.02.2026 12:17:38
Strasse.geo 23.02.2026 11:07:48
DXF 260223.geo 23.02.2026 12:17:40
RDGMO0001.dgm 06.10.2025 16:04:20
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Beurteilung Verkehrslarm

Emissionsberechnung StralRe
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ressler & eiler

emeinschaft

StraBe [ Abschnittsname | KM DTV | vPkw | vLkw | Steigung StraRenoberflache M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag [ Nacht | Nacht Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km [ Kfz/24h [ km/h | km/h % Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A) | dB(A)
Kr SR 2 auferorts 0,000 | 2277 100 80 -2,9 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 auferorts 0,026 | 2277 100 80 -2,8 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 auferorts 0,058 | 2277 100 80 -2,9 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 auferorts 0,084 | 2277 100 80 -2,8 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 auferorts 0,110 | 2277 100 80 -3,0 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 auferorts 0,139 | 2277 100 80 -2,7 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,5 72,4
Kr SR 2 innerorts 0,166 | 2277 100 80 -2,7 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 innerorts 0,189 | 2277 100 80 -2,8 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,6 72,4
Kr SR 2 innerorts 0,208 | 2277 100 80 -3,3 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 80,7 72,5
Kr SR 2 innerorts 0,223 | 2277 50 50 -4,6 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 74,2 66,5
Kr SR 2 innerorts 0,255 2277 50 50 -4.1 Asphaltbetone <= AC11 132 91,4 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4.4 6,6 0,3 74,1 66,4
Kr SR 2 innerorts 0,279 | 2277 50 50 -3,2 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 73,9 66,2
Kr SR 2 innerorts 0,289 | 2277 50 50 -3,8 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 74,0 66,3
Kr SR 2 innerorts 0,300 | 2277 50 50 -3,8 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 74,0 66,3
Kr SR 2 innerorts 0,312 | 2277 50 50 -4,0 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 74,0 66,3
Kr SR 2 innerorts 0,325 | 2277 50 50 -4,0 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 74,0 66,3
Kr SR 2 innerorts 0,351 2277 50 50 -3,5 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 73,9 66,2
Kr SR 2 innerorts 0,369 | 2277 50 50 -3,2 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 73,9 66,2
Kr SR 2 innerorts 0,383 | 2277 50 50 -3,6 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 35 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 74,0 66,3
Kr SR 2 innerorts 0,398 | 2277 50 50 -3,0 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 73,9 66,1
Kr SR 2 innerorts 0,412 | 2277 50 50 -2,4 Asphaltbetone <= AC11 132 | 914 3,5 3,8 1,3 21 88,7 4,4 6,6 0,3 73,8 66,1
Kr SR 2 innerorts 0,434 | 2277 50 50 -2,0 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 44 6,6 0,3 73,7 66,0
Kr SR 2 innerorts 0,450 | 2277 50 50 -1,7 Asphaltbetone <= AC11 132 | 91,4 35 3,8 1,3 21 88,7 44 6,6 0,3 73,7 66,0
GEO.VER.S.UM Anhang 1
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Beurteilung Verkehrslarm
Emissionsberechnung StralRe

ressler & eiler

Planungs emeinschaft

Legende
Strale Strallenname
Abschnittsname
KM km Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
StralRenoberflache
M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
GEO.VER.S.UM Anhang 1
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"

Beurteilung Verkehrslarm

Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW HR X Y z GH Oow,T LrT LrT,diff | OW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
WA 1P15N WA EG 752157,85| 5411265,23| 381,17| 378,77 55 56,0 1,0 45 47,8 2,8
WA 1P15N WA 1.0G 752157,85| 5411265,23| 383,97| 378,77 55 57,2 2,2 45 49,0 4,0
WA 1 P16 N WA EG 752159,13| 5411284,58| 380,89| 378,49 55 60,2 5,2 45 52,0 7,0
WA 1 P16 N WA 1.0G 752159,13| 5411284,58| 383,69| 378,49 55 61,3 6,3 45 53,1 8,1
WA 1P16 O WA EG 752166,46| 5411280,98| 381,03| 378,63 55 53,6 - 45 45,5 0,5
WA 1P16 O WA 1.0G 752166,46| 5411280,98| 383,83| 378,63 55 54,9 -—- 45 46,8 1,8
WA 1 P16 W WA EG 752150,89( 5411280,93| 380,68| 378,28 55 58,3 3,3 45 50,1 5,1
WA 1 P16 W WA 1.0G 752150,89| 5411280,93| 383,48| 378,28 55 59,5 4,5 45 51,4 6,4
WA 1P4N WA EG 752123,92| 5411244,05| 382,55| 380,15 55 54,1 - 45 46,0 1,0
WA 1P4N WA 1.0G 752123,92| 5411244,05| 385,35| 380,15 55 55,0 -—- 45 46,9 1,9
WA 1P5N WA EG 752103,75| 5411244,53| 381,72| 379,32 55 54,0 - 45 46,0 1,0
WA 1P5N WA 1.0G 752103,75| 5411244,53| 384,52| 379,32 55 55,0 -—- 45 46,9 1,9
WA 1P6N WA EG 752082,12| 5411245,31| 381,08| 378,68 55 53,6 - 45 45,6 0,6
WA 1P6N WA 1.0G 752082,12| 5411245,31| 383,88| 378,68 55 54,6 -—- 45 46,6 1,6
WA2P1N WA EG 752001,01| 5411248,40| 376,26| 373,86 55 54,4 - 45 46,7 1,7
WA2P1N WA 1.0G 752001,01| 5411248,40| 379,06| 373,86 55 55,6 0,6 45 47,8 2,8
WA2P1N WA 2.0G 752001,01| 5411248,40| 381,86| 373,86 55 55,9 0,9 45 48,1 3,1
WA2P10 WA EG 752017,99| 5411248,62| 378,64| 376,24 55 51,7 - 45 43,9 -
WA2P10 WA 1.0G 752017,99( 5411248,62| 381,44| 376,24 55 52,8 - 45 45,0 ---
WA2P10 WA 2.0G 752017,99| 5411248,62| 384,24| 376,24 55 53,2 -—- 45 45,4 0,4
WA2P1W WA EG 751987,08| 5411242,11| 376,01| 373,61 55 50,8 - 45 43,0 -
WA2P1W WA 1.0G 751987,08| 5411242,11| 378,81| 373,61 55 51,0 - 45 43,3 ---
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 1
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"

Beurteilung Verkehrslarm

Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW HR X Y z GH Oow,T LrT LrT,diff | OW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
WA2P1W WA 2.0G 751987,08| 5411242,11| 381,61| 373,61 55 51,1 -—- 45 43,4 --—-
WA2P2N WA EG 752091,71| 5411266,89| 379,09| 376,69 55 58,1 3.1 45 50,1 5,1
WA2P2N WA 1.0G 752091,71| 5411266,89| 381,89| 376,69 55 59,0 4,0 45 51,0 6,0
WA 2P2N WA 2.0G 752091,71| 5411266,89| 384,69| 376,69 55 59,5 4,5 45 51,4 6,4
WA2P20 WA EG 752109,88| 5411268,35| 379,54| 377,14 55 55,2 0,2 45 47,1 21
WA2P20 WA 1.0G 752109,88| 5411268,35| 382,34| 377,14 55 56,6 1,6 45 48,4 3,4
WA2P20 WA 2.0G 752109,88| 5411268,35| 385,14| 377,14 55 57,1 21 45 49,0 4,0
WA2P2W WA EG 752063,57| 5411257,06 379,13| 376,73 55 51,2 - 45 43,5 -
WA2P2W WA 1.0G 752063,57| 5411257,06 381,93| 376,73 55 52,3 - 45 44,6 -
WA2P2W WA 2.0G 752063,57| 5411257,06| 384,73| 376,73 55 52,5 -—- 45 44,8 --—-
WA2P3N WA EG 752120,29| 5411273,76| 379,73| 377,33 55 60,3 53 45 52,1 7,1
WA2P3N WA 1.0G 752120,29| 5411273,76| 382,53| 377,33 55 61,2 6,2 45 53,1 8,1
WA 2 P3N WA 2.0G 752120,29| 5411273,76| 385,33| 377,33 55 61,4 6,4 45 53,3 8,3
WA2P30 WA EG 752136,89| 5411274,78| 380,33| 377,93 55 56,4 1,4 45 48,2 3,2
WA2P30 WA 1.0G 752136,89| 5411274,78| 383,13| 377,93 55 57,8 2,8 45 49,6 4,6
WA2P30 WA 2.0G 752136,89| 5411274,78| 385,93| 377,93 55 58,1 3,1 45 50,0 5,0
WA2P3W WA EG 752109,83| 5411266,32| 379,61| 377,21 55 53,3 - 45 45,3 0,3
WA2P3W WA 1.0G 752109,83| 5411266,32| 382,41| 377,21 55 54,3 - 45 46,3 1,3
WA 2P3W WA 2.0G 752109,83| 5411266,32| 385,21 377,21 55 54,5 -—- 45 46,5 1,5
WA 2 P7N WA EG 752058,81| 5411252,60( 379,55| 377,15 55 54,3 - 45 46,4 1,4
WA 2 P7N WA 1.0G 752058,81| 5411252,60( 382,35 377,15 55 55,5 0,5 45 47,6 2,6
WA 2 P7N WA 2.0G 752058,81| 5411252,60| 385,15 377,15 55 56,0 1,0 45 48,2 3,2
GEO.VER.S.UM ) Anhang 1
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Beurteilung Verkehrslarm
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

Immissionsort Nutzung SW HR X Y z GH Oow,T LrT LrT,diff | OW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
WA2P70 WA EG 752069,59| 5411246,42| 380,53| 378,13 55 51,7 - 45 43,7 -
WA2P70 WA 1.0G 752069,59| 5411246,42| 383,33| 378,13 55 52,6 - 45 44,6 -
WA 2 P70 WA 2.0G 752069,59| 5411246,42| 386,13| 378,13 55 53,5 -—- 45 45,4 0,4
WA2P7TW WA EG 752033,19| 5411240,83| 380,37| 377,97 55 48,6 - 45 40,9 -
WA2P7TW WA 1.0G 752033,19| 5411240,83| 383,17| 377,97 55 49,9 - 45 42,2 -
WA2P7TW WA 2.0G 752033,19| 5411240,83| 385,97| 377,97 55 50,5 -—- 45 42,8 --—-
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 1
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Beurteilung Verkehrslarm
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort

Name des Immissionsorts

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
Z m Z-Koordinate
GH m Bodenhohe
ow,T dB(A) Orientierungswert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 1
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Zahlstelle 71409770 Jahr 2024

Landesbaudirektion Bayern

Gerauachkennwerte

TK/ZST
zust. Stalle Zshlart Tag 06 -22 Uhr
ung | Reduk. Fr15-18 Day 06 -18 Uhr
Richtung I MSVRIl Few15-18 Evening 18 - 22 Unr
Zabl. km bevRil So016-19 Macht 22 - 06 Uhr Night 22 - 06 Uhr
FS/0D ges/FS Kfz/24h % % dB(A) | Kizjh | Kizfh | Kizfh | Kiz/h
Kz 71409770 2103 | 2185 | 2032 153 2645 A 158 4 A 1 A Bl 127 68 602 16 4 4 2 127 3z 3.5 13 4
b 902 TMZ2 267 2413 A1 12 35 B E E] A Bl 13 5 5 2 144 36 37 13 Bl
Hainsbach Einm. 5t 2111 in SR 2 ] 1352 | 2426 27 60 2344 0.36 172 B E 5 4 4 72 1 2 1 76 13 23 12 4
Gundharing Einm. SR 23 in SR 2 162 1102 | 2008 g1 am 1,07 37 E| E < =] 4 20 103 529 12 1 1 [ 20 41 6.1 [E] 4
F5=2 FS
Erlduterung
-1 = keine Werte vorhanden
Hinweise beziehen sich immer auf das Erhebungsjahr
\ \ Ewigkeit e B
. \ GroRkipfach
\ ~
\ n e
\ e} b o . A=
| © 0 — < Pratvre
— S = o
< 462 Bei der = S
< GeiBhaube o S wenp ¢
» Umkehr \ Q;\‘ e, NG |
e Sree— = o i \ o/
e/ o = — Metting % > Y
= - ” ¥
erg ) &7 A\ : 3 'S¢ I
/ ¢ ) \ /
4 Eichet 3 = g | \ .zeNbe,
\ 7 A o 9
. \ \ 3 % \ 3
Kornbach Vi
: — - L - y =
- o = X
~ - e O
e [r R R (© — \
g b g / \ Reise Py \
wj e S N - \
/ DN P |
3 98 Bergfeld
Kriegsstad| \
Feldkirchen-Mett mg\
2 = - |
1 Konigswink!
> \ /
~ Rauhleitenfeld \
| Kleinklopfach
< Beim-Toten_ _ @
| > ~ Hengst
= B 4 A

Anhang 2
Seite 1



2024 m pl p2 msc
Tag 127 3,2 3,5 1,3
Nacht 20 4,1 6,1 0,3
2040 Tag Nacht

m 131,9 20,8

pl 3,5 4,4

p2 3,8 6,6

msc 1,3 0,3

2024 Kfz Pkw L1 L2 Mot
Tag 2032 1869 65 71 26
Nacht 160 143 7 10 0
24h 2192 2013 72 81 27
2040 Kfz Pkw L1 L2 Mot
Tag 2110 1929 73 80 27
Nacht 167 148 7 11 0
24h 2277 2077 81 91 28
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2.500

2.000

1.500

Kfz/24h

1.000

71409770 Jahr 2024

[l Hochgerechnet []| Fortgeschrieben

DTV — DTVsv

O R N ARCRR A AP
Jahr 2024 2023 2022 2021 2020 2019 2015 2010 2005 2000
DTV 2185 2201 2081 2103 2040 2232 1852 1635 1849 956
DTV SV 153 160 165 267 250 271 182 147 249 83
DTV IV 2032 2041 1916 1836 1790 1961 1670 1488 1600 873
2000-2024 2005-2024
DTV 5,4% DTV 1,0%
DTV SV 3,5% DTV SV -2,0%
DTV IV 5,5% DTV IV 1,4%
2020-2024 2022-2024
DTV 1,8% DTV 2,5%
DTV SV 9,7% DTV SV 3,6%
DTV IV 3,4% DTV IV 3,0%
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3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung der StrukturgrofRen (Zahl der Einwohner und Beschaéftigten)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

© Dr. Bosserhoff

Lizenz fur: GEO.VER.S.UM — Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93413 Cham / D-93105 Tegernheim

Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, miussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschétzung der Einwohneranzahl tber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
Hains |MFH
bach |DHH
Ost EFH
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
Hains |MFH
bach |DHH
Ost EFH
Summe

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx StrukturgréfZen

Anhang 3
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../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Brutto.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Netto.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Netto.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Brutto.docx

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
Hains |MFH
bach |DHH
Ost EFH
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgréRe
EW/WE
Min Max Min Max
Hains [MFH 30 30 2,4 2,4
bach |DHH 6 6 2,4 3,0
Ost EFH 8 8 3,0 4,0
Summe 44 44

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

StrukturgréfZen

Einwohner
Min Max
Einwohner
Min Max
72 72
14 18
24 32
110 122

© Dr. Bosserhoff

Anhang 3
Seite 2


../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner nach Bebauung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner nach Bebauung.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschéatzung tber | Gewahlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFz Verkehrsabschéatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Hains |MFH 72 72 72 72

bach |DHH 14 18 14 18

Ost EFH 24 32 24 32

Summe 110 122 110 122

Anhang 3
Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx StrukturgréfZen Seite 3


../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréZen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %

Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Hains |MFH 72 72 3,5 4,0 252 288 10 227 259 90 95
bach DHH 14 18 3,5 4,0 49 72 10 44 65 90 95
Ost EFH 24 32 3,5 4,0 84 128 10 76 115 90 95
Summe 110 122 385 488 347 439
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil

des Besucher Besucher

Besucher-
verkehrs in %

in % Min Max Min Max
Hains |MFH 5 13 14 95 100
bach DHH 5 2 4 95 100
Ost EFH 5 4 6 95 100
Summe 19 24

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx Verkehrsaufkommen

Einwohner
1,2
Pers./Pkw
Min Max
170 205
33 51
57 91
260 347

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,3
Pers./Pkw
Min Max
9 11
2 3
3 5
14 19
Anhang 3
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../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Wege je Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Anteil externer Wege.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Anteil Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_MIV-Anteil Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Personen je Pkw Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Wege je Einwohner.docx

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains 72 72 7 7
bach 14 18 1 2
Ost 24 32 2 3
Summe 110 122 10 12
Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx Verkehrsaufkommen

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max

186 223
36 56
62 99
284 378
Anhang 3
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../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Beschäftigtem.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_WiV-F je Beschäftigtem.docx

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains MFH 227 259 13 14 239 274
bach DHH 44 65 2 4 47 68
Ost EFH 76 115 4 6 80 122
Summe 347 439 19 24 366 464

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Gesamt-V, OPNV

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains [MFH 0 5 0 0
bach DHH 0 5 0 0
Ost EFH 0 5 0 0

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr

OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains |MFH 13 13
bach DHH 3 3
Ost EFH 6 6
Summe 22 22

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Gesamt-V, OPNV

© Dr. Bosserhoff
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../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_ÖPNV-Anteil Kunden.docx

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains MFH 227 259 13 14 239 274
bach DHH 44 65 2 4 47 68
Ost EFH 76 115 4 6 80 122
Summe 347 439 19 24 366 464

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Gesamt-V, NMIV

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu Ful3 oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains [MFH 0 5 0 5
bach DHH 0 5 0 5
Ost EFH 0 5 0 5

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Hains [MFH 13 14
bach DHH 3 3
Ost EFH 6 6
Summe 22 23

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Gesamt-V, NMIV

© Dr. Bosserhoff
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../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Besucher.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

ngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

sbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
I-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MFH 170 205 9 11 7 7 186 223
DHH 33 51 2 3 1 2 36 56
EFH 57 91 3 5 2 3 62 99
260 347 14 19 10 12 284 378
enverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeht
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
MFH 0 0
DHH 0 0 0
EFH 0 0 0 0
0 0
0 0 0 0 0 0
Anhang 3
Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx Kfz-Verkehr Seite 10


../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Einwohner.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Besucher.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr WiV.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

ngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

sbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MFH 170 205 9 11 7 7 186 223
DHH 33 51 2 3 1 2 36 56
EFH 57 91 3 5 2 3 62 99
260 347 14 19 10 12 284 378

gsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeht
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MFH 85 103 5 6 4 4 94 113
DHH 17 26 1 2 1 1 19 29
EFH 29 46 2 3 1 2 32 51
131 175 8 11 6 7 145 193
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
153 10 7 0 0 0 169

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Kfz-Verkehr

Anhang 3




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

© Dr. Bosserhoff

Maximum

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehil Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
153 10 7 0 0 0 170
Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Kfz
00-01 0,30 0 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 03-04
04-05 0,60 1 0,60 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 04-05
05-06 3,20 5 3,20 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 5] 05-06
06-07 5,80 9 5,80 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 10| 06-07
07-08 6,20 9 6,20 1 4,75 0 4,50 0 0,64 0 4,75 0 10 07-08
08-09 6,90 11 6,90 1 6,50 0 5,25 0 2,89 0 6,50 0 12| 08-09
09-10 5,60 9 5,60 1 8,25 1 3,50 0 8,55 0 8,25 0 10 09-10
10-11 4,90 7 4,90 0 9,00 1 3,25 0 9,31 0 9,00 0 9| 10-11
11-12 3,90 6 3,90 0 10,25 1 2,50 0 10,94 0 10,25 0 71 11-12
12-13 4,00 6 4,00 0 8,75 1 13,00 0 4,91 0 8,75 0 7 12-13
13-14 3,10 5 3,10 0 7,75 1 11,75 0 8,55 0 7,75 0 6| 13-14
14-15 3,10 5 3,10 0 5,60 0 6,00 0 9,31 0 5,60 0 5| 14-15
15-16 4,20 6 4,20 0 7,00 0 7,00 0 8,43 0 7,00 0 7| 15-16
16-17 4,10 6 4,10 0 8,75 1 11,75 0 11,07 0 8,75 0 7| 16-17
17-18 6,90 11 6,90 1 7,00 0 13,75 0 15,09 0 7,00 0 12| 17-18
18-19 7,80 12 7,80 1 5,25 0 7,00 0 10,31 0 5,25 0 13| 18-19
19-20 7,80 12 7,80 1 3,75 0 2,50 0 0,00 0 3,75 0 13| 19-20
20-21 7,60 12 7,60 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 13| 20-21
21-22 6,50 10 6,50 1 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 11| 21-22
22-23 5,00 8 5,00 1 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 8| 22-23
23-24 2,20 3 2,20 0 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 4] 23-24
sSumme 99,80 153 99,80 10] 100,00 7] 100,00 O] 100,00 0] 100,00 0 170 Summe
Komment, EAR 2005 13|Maximum

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Kfz-Stundenwerte

Anhang 3
Seite 12


../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Wohnnutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Wohnnutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Wohnnutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Wohnnutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Wohnnutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Besuch.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Besuch.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie W_Wohnnutzung.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx

Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehil Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
153 10 7 0 0 0 170
Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Kfz
00-01 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 02-03
03-04 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 2,50 4 2,50 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 4] 04-05
05-06 3,90 6 3,90 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 6| 05-06
06-07 3,60 6 3,60 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 6| 06-07
07-08 3,40 5 3,40 0 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 6 07-08
08-09 3,40 5 3,40 0 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 6( 08-09
09-10 2,80 4 2,80 0 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 5| 09-10
10-11 3,00 5 3,00 0 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 6 10-11
11-12 3,90 6 3,90 0 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 7 11-12
12-13 2,90 4 2,90 0 7,00 0 5,20 0 5,61 0 7,00 0 5] 12-13
13-14 4,00 6 4,00 0 6,50 0 13,40 0 7,44 0 6,50 0 7 13-14
14-15 4,70 7 4,70 0 6,00 0 5,40 0 8,66 0 6,00 0 8| 14-15
15-16 5,70 9 5,70 1 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 10| 15-16
16-17 8,20 13 8,20 1 6,75 0 1,25 0 12,32 0 6,75 0 14| 16-17
17-18 10,10 15 10,10 1 5,00 0 1,00 0 13,41 0 5,00 0 171 17-18
18-19 10,80 17 10,80 1 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 18] 18-19
19-20 12,30 19 12,30 1 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 20( 19-20
20-21 7,40 11 7,40 1 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 12| 20-21
21-22 3,70 6 3,70 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 6| 21-22
22-23 1,80 3 1,80 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 3| 22-23
23-24 1,30 2 1,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2| 23-24
Summe 99,80 153 99,80 10] 100,00 7] 100,00 O] 100,00 0] 100,00 0 170 Summe
Komment, EAR 2005 20[Maximum

Datei Verkehrsnachfrageprognose WA Hainsbach Ost.xlIsx

Kfz-Stundenwerte

Maximum
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../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Besuch.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Besuch.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
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Bebauungsplan mit integriertem Griinordnungsplan

"Hainsbach B3 Ost"
in der Gemeinde Geiselhdring
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Rechenlauf-Info
Beurteilung Gewerbelarm

ekt-Info
Projekttitel: SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Projekt Nr.: 2025 -G-038
Projektbearbeiter: Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Auftraggeber: Michael Dankerl Bau GmbH

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Beurteilung Gewerbelarm
Rechengruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 6
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)
Berechnungsbeginn: 05.03.2026 10:47:37
Berechnungsende: 05.03.2026 10:47:43
Rechenzeit: 00:00:454 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 21
Anzahl berechneter Punkte: 21
Kernel Version: SoundPLANnRoise 9.1 (30.01.2026) - 64 bit
Rechenlaufparanmeter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 2024-01

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedéampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

GEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stral3e 34 93413 Cham

Anhang 5
Seite 1

SoundPLAN 9.1




SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Rechenlauf-Info
Beurteilung Gewerbelarm

Geonetriedaten

Situation2.sit

- enthalt:
Baugrenzen.geo
Dampfung.geo
DXF 260223.geo
Gebaude.geo
Geofile1.geo
I0s 2602.geo
Gwerbe.geo

RDGMO0001.dgm

Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4

Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2

Bewertung: TA Larm 1998/2017 - Sonntag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

05.03.2026 10:47:30

23.02.2026 12:17:38
20.02.2026 13:18:16
05.03.2026 10:38:26
05.03.2026 10:40:50
06.10.2025 15:34:22
05.03.2026 10:40:50
05.03.2026 10:45:18
06.10.2025 16:04:20

GEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stral3e 34 93413 Cham
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Beurteilung Gewerbeldrm

Name Quellgruppe Quelltyp | loder S | L'w Lw | Kl [ KT |DO-Wand | LwMax |Tagesgang 500Hz
m,m? | dB(A) | dB(A)| dB | dB dB dB(A) dB(A)
Betrieb FINr. 161 |Standard Gewerbelarm |Flache 820,95 69,0 98,1|0,0( 0,0 0 100,0 |Gewerbeldrm 98,1

GEO.VER.S.UM

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

y

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strale 34 93413 Cham

Anhang 5
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Beurteilung Gewerbeldrm

Planungs emeinschaft

ressler & \J eiler ‘

Legende
Name Quellname
Quellgruppe Name der Quellgruppe
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
DO-Wand dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
LwMax dB(A) Maximalpegel
Tagesgang Name des Tagesgangs
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
GEO.VER.S.UM _, Anhang 5
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Beurteilung Gewerbelarm

SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"

Name 01 | 12 | 23 | 34 | 45 | 56 | 67 | 7-8 | 89 | 910 | 10-11 [ 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | uhr | uhr | Ubr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Ube | ke | Uke | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | ubr | ube | ube | Ubr | URe | Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Betrieb FINT. 161 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 831 | 83,1

lanungs
ressler &

GEO.VER.S.UM

emeinschaft
eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Straflte 34 93413 Cham
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"

Beurteilung Gewerbelarm

Beurteilungspegel

Immissionsort | Nutzung SW HR RW,T LrT LrT,diff [ RW,N LrN LrN,diff |RW,T,max | LT,max |LT,max,difff RW,N,max| LN,max [LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

81/2 MI EG 0] 60 58,2 - 45 43,2 a0 67,6 - 65 67,6 2,6

81/2 MI 1.0G 0] 60 59,4 - 45 44 4 a0 67,8 - 65 67,8 2,8

81/2 MI EG S 60 55,8 - 45 40,8 a0 65,1 - 65 65,1 0,1

81/2 MI 1.0G S 60 57,0 - 45 42,0 a0 65,2 - 65 65,2 0,2

WA 1P15N WA EG 55 52,0 - 40 334 85 53,1 - 60 53,1

WA 1P15N WA 1.0G 55 52,7 - 40 34,0 85 53,8 - 60 53,8

WA 1P16 N WA EG 55 53,2 - 40 34,5 85 544 - 60 544

WA 1P16 N WA 1.0G 55 53,9 - 40 35,3 85 55,2 - 60 55,2

WA 1P16 O WA EG 55 40 85 60

WA1P16 O WA 1.0G 55 40 85 60

WA 1 P16 W WA EG 55 53,2 - 40 34,6 85 54,9 - 60 54,9

WA 1 P16 W WA 1.0G 55 54,0 - 40 35,4 85 55,7 - 60 55,7

WA 1P4 N WA EG 55 53,0 - 40 34,3 85 52,7 - 60 52,7

WA 1P4 N WA 1.0G 55 53,6 - 40 35,0 85 53,4 - 60 534

WA1P5N WA EG 55 53,1 - 40 34,5 85 53,5 - 60 53,5

WA1P5N WA 1.0G 55 53,8 - 40 35,2 85 54,3 - 60 54,3

WA 1P6N WA EG 55 53,9 - 40 35,2 85 54,2 - 60 54,2

WA 1P6N WA 1.0G 55 54,6 - 40 36,0 85 55,0 - 60 55,0

WA2P1N WA EG 55 49,3 -—- 40 30,7 85 49,7 - 60 49,7

WA2P1N WA 1.0G 55 49,8 -—- 40 31,2 85 50,2 - 60 50,2

WA2P1N WA 2.0G 55 50,3 - 40 31,7 85 50,7 - 60 50,7

WA2P10 WA EG 55 50,4 - 40 31,8 85 50,8 - 60 50,8

GEO.VER.S.UM ) Anhapg 5
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Beurteilung Gewerbelarm
Beurteilungspegel

Immissionsort | Nutzung SW HR RW,T LrT LrT,diff [ RW,N LrN LrN,diff |RW,T,max | LT,max |LT,max,difff RW,N,max| LN,max [LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

WA2P10 WA 1.0G 55 51,0 - 40 324 85 514 - 60 514

WA2P10 WA 2.0G 55 51,5 -—- 40 32,9 85 52,1 - 60 52,1

WA2P1W WA EG 55 40 85 60

WA2P1W WA 1.0G 55 40 85 60

WA2P1W WA 2.0G 55 40 85 60

WA 2P2N WA EG 55 56,5 1,5 40 37,9 85 57,4 - 60 57,4

WA2P2N WA 1.0G 55 57,6 2,6 40 39,0 85 58,8 - 60 58,8

WA2P2N WA 2.0G 55 58,6 3,6 40 40,0 85 59,7 - 60 59,7

WA2P20O WA EG 55 40 85 60

WA2P20O WA 1.0G 55 40 85 60

WA2P20O WA 2.0G 55 40 85 60

WA 2 P2 W WA EG 55 40 85 60

WA 2 P2 W WA 1.0G 55 40 85 60

WA 2 P2 W WA 2.0G 55 40 85 60

WA 2P3N WA EG 55 55,9 0,9 40 37,3 85 56,5 - 60 56,5

WA2P3N WA 1.0G 55 57,0 2,0 40 38,3 85 57,7 - 60 57,7

WA2P3N WA 2.0G 55 58,0 3,0 40 394 85 58,9 - 60 58,9

WA2P30 WA EG 55 40 85 60

WA2P30 WA 1.0G 55 40 85 60

WA2P30 WA 2.0G 55 40 85 60

WA 2 P3 W WA EG 55 53,2 - 40 34,6 85 56,0 - 60 56,0

WA2P3W WA 1.0G 55 54,2 - 40 35,6 85 57,2 - 60 57,2
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"

Beurteilung Gewerbelarm

Beurteilungspegel

Immissionsort | Nutzung SW HR RW,T LrT LrT,diff [ RW,N LrN LrN,diff |RW,T,max | LT,max |LT,max,difff RW,N,max| LN,max [LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

WA 2 P3 W WA 2.0G 55 55,2 0,2 40 36,6 85 58,3 - 60 58,3

WA 2P7N WA EG 55 53,8 -—- 40 35,2 85 54,8 - 60 54,8

WA 2P7N WA 1.0G 55 54,6 - 40 36,0 85 55,9 - 60 55,9

WA2P7N WA 2.0G 55 55,4 0,4 40 36,8 85 56,9 - 60 56,9

WA2P70 WA EG 55 53,3 - 40 34,7 85 541 - 60 54,1

WA2P70 WA 1.0G 55 54,1 - 40 35,4 85 55,1 - 60 55,1

WA 2P70 WA 2.0G 55 54,8 -—- 40 36,1 85 56,1 - 60 56,1

WA 2 P7T W WA EG 55 40 85 60

WA 2 P7T W WA 1.0G 55 40 85 60

WA2P7TW WA 2.0G 55 40 85 60

GEO.VER.S.UM ) Anhapg 5
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SU zum BPlan "Hainsbach B3 Ost"
Beurteilung Gewerbelarm
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort

Name des Immissionsorts

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max
RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
LN, max,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 5
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